NIW

Raport Akcja Ewaluacja

Miejsce:

Okolice przej$cia dla pieszych po pétnocnej stronie skrzyZowania ulic Marii Skfodowskiej-Curie i
Jerzego Waszyngtona.

Cel badania:

Zbadanie zachowah rowerzystéw jadacych ulica Waszyngtona. Droga dla rowerdw poprowadzona
wzdtuz ulicy jest bardzo Zle zaprojektowana w okolicy badanego skrzyZowania. Badanie ma na celu
udowodnié przypuszczenie, Ze takie utozenie drogi sprawia iZ rowerzy$ci nie sa skfonni do
korzystania z niej, bo kosztuje to ich zbyt wiele czasu.

Dodatkowo zbadano sumaryczny ruch rowerowy na wszystkich relacjach w obrebie skrzyZowania co
postuzy za dane wej$ciowe do kolejnych pomiaréw ruchu w przyszto$ci.

Termin badania i warunki pogodowe:

07.10.2019 16:00 - 17:00, zimno 6C, sucho, pochmurnie z przejaSnieniami
08.10.2019 07:30 - 08:30, zimno 2C, mokro, pochmurnie

14.10.2019 16:00 - 17:00, ciepto 21C, sucho, stonecznie

15.10.2019 07:30 - 08:30, ciepfo 20C, sucho, przeja$nienia

Opis punktu badania:

Wzdtuz ulicy Waszyngtona, po jej zachodniej stronie, poprowadzona jest dwukierunkowa droga dla
roweréw. Na skrzyZowaniu rozcieta jest ona ulica Sktodowskiej i nie wykonano w tym miejscu
przejazdu rowerowego (ani przejécia dla pieszych). Obie cze$ci DDR zostaty ze soba pofaczone
przez aZ trzy przejazdy rowerowe poprowadzone na okoto, zamiast jednego w osi DDR. Zachodzi w
tym miejscu dziwna sytuacja — wi€cej rowerzystéw wida¢ po stronie bez DDR niZ po stronie z droga.
Ten fragment jest znaczacy jeSli chodzi o skomunikowanie dwdéch waznych i zaleznych od siebie
punktéw podrézy: zespotu szpitalnego potozonego przy ulicy Waszyngtona i siedziby Akademii
Medycznej potozonej w Parku Branickich, na kofcu ulicy Waszyngtona.



Schemat punktu badania i zaznaczone badane kierunki (relacje):

\

‘Relacja B

>
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Wyniki badania (kartogram):
Dat A B C D E
ata
badania | kobiet |mezczyzn | kobiet [ mezczyzn | kobiet | mezczyzn | kobiet |mezczyzn | kobiet | mezczyzn Suma
y i i i y i i
07.10.2019
16:00-17:00 | ! 2 2 1 3 3 0 13
08.10.2019
07:30-0830 | ° 5 1 1 / 7 0 28
14.10.2019
16:00-17:00 | 2 2 2 1 6 7 1 28
15.10.2019
o7:30-08:30 | O 0 2 3 6 8 5 38
Suma 12 9 7 6 22 25 6 107
% dia 19.63% 12.15% 10.28% 43.93% 14.02%
relaciji

Procentowy udziat wg pfci:

kobiety %: 50.47%




meZczyZni %: 49.53%

Obserwacje na miejscu (przekazane przez osoby realizujace badanie):

Badajacych zaskoczyt duzy ruch rowerowy i samochodowy w potaczeniu relacji D i E. Przed
badaniem wszyscy badajacy podejrzewali, Ze wiekszo§¢ ruchu obstugiwanego przez ul
Waszyngtona przejmie ul Sktodowskiej. Taki wynik byt wiec bardzo zaskakujacy.

Badajacy zazwyczaj pokonuje ten fragment jezdnia i podczas badania zrobit tak tylko jeden
rowerzysta — ponownie potwierdza sie wiec schemat: je§li w Biatymstoku koficzy sie infrastruktura
rowerowa, to uZytkownicy korzystaja z chodnika zamiast z jezdni.

Zaobserwowano, Ze w wigkszoSci samochody jadace z Waszyngtona wewneétrznym pasem jada na
wprost, a w lewo skreca na jednym cyklu ok 2-3 pojazdéw. Taka iloS¢ spokojnie moze sie zmieSciC
na fuku, przed nieistniejacym przejazdem, co jest kolejnym argumentem przeciwko niewyznaczaniu
przejazdu.

Whioski z badania:

W relacji A zdecydowana wiekszo$¢ badanych poruszata sie po chodniku, po wschodniej stronie
ulicy Waszyngtona, czyli ewidentnie gtéwnym celem/Zrédtem podrézy jest zespdt szpitalny.
PowyZsze w pofaczeniu z wynikami relacji D i E wskazuje, Ze DDR jest wytyczona po niewta$ciwej
stronie jezdni, a brak przejazdu na wprost przez ul. Sktodowskiej tylko pogarsza sprawe. Uwidacznia
to potrzebe wykonywania w przyszfoSci podobnych badan przed rozpoczeciem procesu
projektowania infrastruktury rowerowe;j.

Nieoczekiwanie duzy ruch na relacji D ewidentnie zawdzi€czamy brakowi przejazdu na wprost w
relacji E, gdyZz ok 40% rowerzystéw (nawet je$li wcze$niej jechato DDR) omija trzeci przejazd i
kontynuuje chodnikiem lub przejezdza z chodnika na DDR kilkadziesiat metrow poza przejazdem.
RowerzySci wola jechaé po gorszej nawierzchni, tamiac przepisy, ale oszczedzajac czas, bo do
pokonania maja 1 zamiast 3 przejazdéw. Wszystkie powyZsze obserwacje prowadza do wniosku, iz
wydaje sie za zasadne wybudowanie przejazdu i przejScia dla pieszych

Zaobserwowano réwniez spory ruch wzdfuZ ulicy Sktodowskiej, zwtaszcza po jej zachodniej
stronie. Wynik byt powtarzalny i wynosit 20 rowerdw na godzine. To w potaczeniu z wynikami z
relacjiAiB

wskazuje na zapotrzebowanie na DDR wzd fuz ul Skfodowskiej, wta$nie po tej stronie.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat ruchu kobiet wynidst 50.47%. Jest to najwyZszy zanotowany wynik, ktéry jest tak wysoki jak
w krajach prorowerowych — mimo braku infrastruktury na najbardziej obciazonych relacjach.
Prawdopodobnie kobiety w wiekszoSci stanowig personel szpitalny.

Ruch popotudniowy jest mniejszy od porannego o 37%, ale moze prawdopodobnie miata na
to wptyw nieprzyjazna pogoda podczas porannych badan.



