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Raport Akcja Ewaluacja

NIwW

Miejsce:
Rondo na ul. Mazowieckiej.

Cele badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystow na matym rondzie z jednym pasem ruchu bez infrastruktury
rowerowej (jazda chodnikiem, jazda jezdniq). Weryfikacja wptywu ruchu aut (ptynny lub rondo
zablokowane) na zachowania rowerzystow. Obserwacja w celu wykrycia sytuacji niebezpiecznych.

Termin badania i warunki pogodowe:
19 listopada (wtorek), godz. 15:30-16:30. Temperatura ok. 10 stopni, sucho. 20 listopada (Sroda),
godz. 7:45-8:45. Temperatura ok. 5 stopni, sucho.

Schemat skrzyzowania (relacje):
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Opis skrzyzowania:

Niewielkie (Srednica ponizej 20m) rondo, z jednym pasem ruchu, rozdzielonym ruchem na wlotach
i wylotach, dos¢ poprawnej geometrii (wymuszajacej zwolnienie). Jeden wlot jest nierozdzielony,

jednokierunkowy dla aut (wyjazd z ronda), dwukierunkowy dla roweréw (kontraruch bez

kontrapasa). W poblizu znajduje sie skrzyzowanie ul. Mazowieckiej z Alejami Trzech Wieszczow

(osygnalizowane, z priorytetem ATW), co ma spory wptyw na ruch na rondzie.

Zdjecia badanego miejsca:

Hlustracja 1: Tarcza ronda

Wyniki badania (kartogram):

19 listopada 15:30-16:30

20 listopada 7:45-8:45

S K KwK M MwK Razem K KwK M MwK Razem SIS
Jezdnig 29 7 68 | 17 121 20 7 40 | 11 78 . 0
Chodnikiem 8 | 1 2| 1| 36 1|26 7 | 4 | oDV 31%

s .
Auta ogétem 1200 800 Mezczyzni 69%
Auta w kierunku ATW 160 240 Bez kask: 820

i . 0, 0,

PPrawidtowo: \ 62% W kasku: 18%
K — kobiety R ; .
KwK — kobiety w kasku azem zmierzono: 283
M — mezczyzni Ruch popotudniowy 5
MwK — mezczyzni w kasku wigkszy o °
Zachowania prawidtowe

Obserwacje na miejscu (przekazane przez osoby realizujace badanie):

Cze$¢ rowerzystow dojezdza do miejsc zlokalizowanych blisko ronda (gtéwnie sklepy) po

chodniku, gdyz jezdnia ronda nie zapewnia lub zapewnia nieefektywna obstuge tych celéw

podrézy. Jedynie sporadycznie zaobserwowano zablokowanie roweru przez korek aut podczas




dojazdu do ronda. Korzystanie przez pieszych (oraz nielegalnie przez rowerzystow) z przejs¢ dla
pieszych bylo tatwe, zaréwno dojezdzajacy do ronda, jak i opuszczajacy rondo ustepowali
pierwszenstwa.

Podsumowanie i wnioski z badania:

Rondo badano w réznych warunkach ruchowych. W pierwszym badaniu (19 listopada) rondo nie
bylto zakorkowane, ruch byt ptynny. Wyrywkowo zmierzono (w krotszym okresie czasu) liczbe aut,
co pozwala oszacowac obcigzenie ruchem na ok. 1200 aut na godzine (oraz 157 roweréw, co
stanowi ponad 11% udzialu w ruchu pojazdéw). Obcigzenie wylotu ronda w strone Alej Trzech
Wieszczow (ATW) wyniosto ok. 160 aut/h (zob. dalsza cze$¢ wnioskdw). 77 % rowerzystow
korzystalo z ronda prawidlowo, jadac jezdnia (co jest szybsze, wygodniejsze i prawdopodobnie
réwniez bezpieczniejsze). Pewna czes¢ korzystala z chodnika z uwagi na zlokalizowane blisko
ronda (przy chodniku) cele podrozy (sklepy). Nie zaobserwowano wyraznie dominujacej relacji,
rondo obstuguje ruch lokalny dzielnicy Krowodrza oraz ruch do i z centrum. Nie zaobserwowano
sytuacji niebezpiecznych.

W drugim badaniu (20 listopada) rondo przez cala godzing byto zablokowane (tj. auta staty po
wjezdzie na rondo i musiaty oczekiwac na mozliwo$¢ zjazdu; stworzyty sie dhugie kolejki przed
rondem). Spowodowane jest to bliskg sygnalizacja na wjezdzie w ATW i blokowaniem wyjazdu z
ronda w te strone, zmierzona przepustowos¢ wyniosta ok. 240 aut/h. Przepustowosc¢ catego ronda
spadta do ok. 800 aut/h. Zauwazono wyrazny wzrost odsetka rowerzystow korzystajacych z
chodnika (38%, przy poprzednim 23%). Prawdopodobnie spowodowane jest to utrudnieniem w
dojezdzie do ronda, ale nie przejazdem przez rondo. Z obserwacji wynika, ze wszyscy rowerzysci,
ktorzy dojechali do ronda jezdnia, korzystali z jezdni ronda. Sporadycznie zdarzaly sie osoby, ktore
dojechaty do ronda chodnikiem, ale rondo pokonywaty jezdnig ronda. Mozna wnioskowac, ze
utrudnienia ruchu na samym rondzie nie blokuja roweréw (co byto wida¢ podczas obserwacji -
rowery "jakos$" sie mieScity), natomiast problemem sg zablokowane dojazdy do ronda (rzeczywiscie
zauwazono, ze niektorzy rowerzysci musieli sie zatrzymac bez mozliwosci ominiecia korka).

Prawie 50 rowerzystow skorzystato (nielegalnie) z przejsc¢ dla pieszych i nie spotkato sie to z ani
jednym widocznym aktem agresji ze strony kierowcOw (nieustgpienie, trabienie). Z obserwacji
wyraznie wynika, ze rowerzySci korzystajacy z jezdni ronda uzywajq naleznego im pierwszenstwa,
podczas gdy jadacy bardziej naokoto chodnikami i po przejsciach dla pieszych wjezdzaja na
przejscia po upewnieniu sie, Ze kierowca ich przepuszcza.

Podsumowanie wynikéw statystycznych:

Udziat ruchu kobiet 31%, co jest znacznie mniejszq wartos$cia, niz udziat obserwowany w maju
2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Prawdopodobnie jest to wplyw
pogody. Udzial os6b w kaskach: 18%. Szacowany ruch to ok. 1500 rowerdw na godzine (w
listopadzie!). Udziat roweréw w ruchu pojazdow przekracza 10%. Ruch popotudniowy jest wiekszy
od porannego o 25%.



